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Wir rechnen damit, daR im Verlauf des Jahres
2003 50 % des Auftragsbestands aus Auftri-
gen ausldndischer Auftraggeber resultieren
werden. Der Schwerpunkt dieser Planungsauf-
trdge liegt im Tunnelbau und im Staudamm-
bau. Zusammen mit den Auftrdgen inldndischer
Auftraggeber wird damit eine sehr gute Aus-
lastung von WBI erreicht.

Zwischenzeitlich haben wir unsere perso-
nelle Kapazitdt auf knapp 50 Mitarbeiter er-
weitert. Dabei sind auch einige Mitarbeiter aus
dem Ausland, die fiir uns unter anderem we-
gen ihrer Sprachkenntnisse wichtig sind.

Selbstverstdndlich spielt durch diese Um-
stinde die Fortbildung eine immer gréRere
Rolle. In einer Reihe interner Veranstaltun-
gen vermitteln wir Grundkenntnisse vor allem
im Bereich der Geotechnik, der Tunnelplanung
und der numerischen Berechnungen, die wir
nahezu ausschlieflich mit selbstentwickelten
Programmen durchfiihren. Einen festen Platz
hat zwischenzeitlich das WBI-Forum erlangt.
Hervorragende Referenten vermitteln uns in
einstiindigen Vortrdgen mit anschlieBender
Diskussion vertieftes Wissen auf fiir unsere
Arbeit wichtigen Gebieten. Das Forum findet
zwischenzeitlich auch grofes Interesse bei
auswartigen Kollegen, so daR wir jedes Mal
an die 50 Teilnehmer begriiRen kénnen.

Forschungs- und Entwicklungsarbeiten ha-
ben wiederum eine groBe Rolle bei WBI ge-
spielt. Aus der Praxis angeregt, werden sie
fiir die Praxis durchgefiihrt. Besonders hin-
weisen mochte ich in diesem Zusammenhang
auf das Buch WBI-Print 13, das sich mit den
Phanomenen der Selbstabdichtung bei Tun-
nelbauten in quellfdhigem Gebirge befalt.

Auch auf dem Gebiet des maschinellen Vor-
triebs im Festgestein geringerer Festigkeit lau-
fen bei WBI interessante Untersuchungen.
Selbstverstdndlich wird die Verbreitung unserer
Erkenntnisse in Verdffentlichungen und Vortra-
gen weiterhin einen wichtigen Platz einnehmen.
So wird WBI-Print 5 in Kiirze in englischer Spra-
che erscheinen. Ihr Walter Wittke

We expect, that in the course of 2003 the
contracts from clients outside Germany will
reach 50 % of the total orders on hand. To-
gether with the projects in Germany WBI will
be well employed in 2003 and 2004.
Tunneling and dam engineering are the
major objectives of these contracts. Mean-
while we increased our capacity to approxi-
mately 50 coworkers. Also foreigners belong
to our team, which is very helpful also with

regards to knowledge of languages other
than German.

It goes without saying that advanced train-
ing plays a more important role. In a series
of internal courses we teach geotechnical
engineering, tunnel planning and numerical
analyses, the latter being almost exclusively
carried out with our in house developed pro-
grams. The WBI-Forum Research and Practice
meanwhile has achieved a remarkable degree
of importance. Excellent speakers present
subjects of great interest usually followed by
an intensive discussion. Our Forums mean-
while attract around 50 participants.

Research and development projects again
have played an important role for WBI. Ini-
tiated by our practical work, they are car-
ried out to serve practical needs. I like to
specially refer to Volume 13 of our series
WBI-Print. This publication deals with self-
sealing effects of swelling rocks in connec-
tion with tunnel design. Also in the field of
shield tunneling in weak rock WBI present-
ly carries out interesting investigations,
which will be reported on in the future.

The distribution of the results of our work
by means of publications and lectures is
considered to be important also in the fu-
ture. As an example Volume 5 of the series
WBI-Print on ,Statics and design of tunnels
excavated according to NATM” will shortly
appear in English.

Sincerely yours, Walter Wittke

,-_-__—----_—---_-_—_---_—----—_-—-—--\

WBI-KALENDER 2003

Forum Forschung und Praxis
im WBI-Haus Aachen

Dipl.-Ing. Frietzsche, Techn. Leiter,
Dipl.-Ing. E. Giirkan, Leiter des techn.
Innendienstes, HNL Tunnel- und Inge-
nieurbau, Wayss & Freytag Ingenieurbau
AG, Frankfurt: ,Rohrvortrieb im Lang-
strangverfahren”, Film: , Abwassertunnel
Bremen/West” — Vortrag tiber Erfahrungen
auf unseren Baustellen”

Dipl.-Ing. L. Schmid, Dipl.-Ing. J. P. Bras-
ser, Beratergemeinschaft smh / brj, Rap-
perswil, Schweiz: ,Die Entwicklung der
Methodik des Schildvortriebs in der
Schweiz"

Dipl.-Ing. C. Wirtz, Leiter Projektser-
vice, Hochtief Construction AG, NL
Civil Engineering and Tunneling, Essen:

,—_——-_-—_—_———-—_-

,Konstruktive Ausgestaltung von Tiibbingrin-
gen und deren Fugen, Herstellung von Tiib-
bingsegmenten, Brandschutz”

Die Vortrdge beginnen um 17.30 Uhr.

Forum Zukunft Bauen, Backnang, Dr.-Ing. B.
Pierau, Dipl.-Ing. J. Miinzner: ,Der Tunnel
Leutenbach — Technischer Entwurf”

XIII* European Conference on Soil Mechan-
ics and Geotechnical Engineering, Prag,
Prof. Dr.-Ing. W. Wittke: ,MS 5 — Geotechni-
cal engineering in urban areas” — chairman
Workshop ERTC 15

Prof. Dr.-Ing. W. Wittke, Dr.-Ing. P. Wittke-
Gattermann: \Water inflow and stability of tem-
porary face for a shield heading in sandy soil”
Dr.-Ing. B. Wittke-Schmitt: ,New concept for
a shield entering in a water-filled construction
pltll

10* International Congress on Rock Mechan-
ics ISRM, Sandton, Siidafrika

Wittke, W.: , Large-Scale infrastructure Projects,
Application of Rock Mechanics in Geotechni-
cal Engineering to avoid delays in construction
time and increases of costs — Case Studies”

Wittke, W., Schrider, D., Polczyk, H.: , Up-
grading the Stability of three Masonry Dams
in Different Ways”

Erichsen, C.: ,Highway Tunnel Berg Bock,
Thuringia, Application of Rock Mechanics
to save construction costs and time”
Erichsen, C., Werfling, J.: ,Stability of Large
Underground Openings in Rock Salt”
Wittke-Gattermann, P.:: ,Design of Tunnels
in Swelling Rock”

Gattermann, J.: ,Modelling of Water Up-
take in Highly Compacted Bentonite for
Environmental Sealing Barriers”

Dipl.-Ing. P. Jickle, Prof. Dr.-Ing. W.
Wittke: ,Grundlagen fiir wirtschaftliche
Entwiirfe sowie termin- und kostengerech-
te Ausfithrungen von Tunnelbauwerken”

Mitgliedschaft/Membership

Dr.-Ing. B. Pierau: Standardleistungsbuch
fiir das Bauwesen, Leistungsbereich LB 006
,Bohr-, Verbau-, Ramm- und Einpref3-
arbeiten, Anker, Pfihle und Schlitzwinde”,
LB 007 ,,Untertagebauarbeiten” des DIN
Dr.-Ing. C. Erichsen: Lenkungsgremium
des NABau - Fachbereichs 05 ,Grundbau,
Geotechnik” des DIN
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Der aus zwei eingleisigen Rohren bestehen-
de, 9 km lange Kallidromo Tunnel liegt
auf der Neubaustrecke von Athen nach
Thessaloniki. Bis zur Unterbrechung der
Bauarbeiten im Herbst 2002 wurden vom
Stid- und Nordportal je ca. 1,4 km lange
Abschnitte mit bis zu 150 m Uberlagerung
zum Teil in stark druckhaften Tonen und
vollstindig verwitterten vulkanischen Ge-
steinen (Ophiolith) in Spritzbetonbauweise
aufgefahren.

WBI wurde zusammen mit einem grie-
chischen Partner mit der Ausarbeitung
des Ausfithrungsentwurfs und der Aus-
schreibungsunterlagen fiir die verbleibenden
ca. 6 km dieses Tunnels beauftragt. Sowohl
die konventionelle Bauweise als auch ein
TVM-Vortrieb werden fiir diesen, in druck-
haften Tonen, in Ophiolithen unterschied-
licher Ausbildungen und in Kalksteinen lie-
genden Abschnitt mit maximal 520 m Uber-
lagerung untersucht.

Dr.-Ing. B. Wittke-Schmitt
Dipl.-Ing. D. Schmitt

Als Entwurfskonzepte fiir Tunnels im quell-
fihigen Gebirge werden heutzutage das Aus-
weichprinzip und das Widerstandsprinzip
angewendet. Bei beiden Konzepten geht man
davon aus, daf3 das fiir das Quellen benétigte
Wasser in ausreichender Menge zur Verfigung
steht. Dementsprechend miissen die Maf3-
nahmen zur Beherrschung der Quellproble-
matik wie die Knautschzone beim Ausweich-
prinzip und die{druck- und biegesteife Innen-
schale beim Widerstandsprinzip auf der ge-
samten im quellfihigen Gebirge liegenden
Tunnelstrecke ausgefithrt werden.

Aufgrund von Beobachtungen an einem
ausgefiihrten Tunnel wurde die Hypothese
aufgestellt, daR sich am Ubergang vom was-
serfithrenden Gebirge zum quellfihigen,
anhydritfithrenden Gebirge eine quellbeding-
te Selbstabdichtung einstellt, wenn man den
Tunnel nach dem Widerstandsprinzipitrok-
ken herstellt. Diese Selbstabdichtung fiihrt
dazu, daf3 die Wasserzufuhr in Tunnellings-
richtung und damit die Quellvorginge im
vom wasserfiihrenden Gebirge entfernten
Bereich unterbunden werden.

In einer Forschungsarbeit, die bei WBI
durchgefithrt wurde, sind ein felsmechani-
sches Modell und ein darauf aufbauendes
raumliches Berechnungsverfahren entwik-
kelt worden, mit dem die Vorginge beim
Tunnelbau imﬁquellféihigen Gebirge und die
beschriebene Selbstabdichtung nachvollzo-
gen werden koénnen.

Die Arbeit wurde als Dissertation bei der
Fakultiit fiir Bauingenieurwesen der RWTH
Aachen eingereicht und angenommen und
erscheint in Kiirze als Doppelband 13 in der
Reihe WBI-Print.

Als Ergebnis dieser Arbeit erwarten wir
erhebliche Kosteneinsparungen fiir den Ent-
wurf und Bau von Tunnels im quellfihigen
Gebirge. Dipl.-Ing. M. Wittke

The 9 km long Kallidromo tunnel consist-
ing of two single-track tubes is part of the
new high-speed railway line from Athens
to Thessaloniki. Two approx. 1.4 km long
sections were conventionally excavated
from the south and the north portal respec-
tively with an overburden of < 150 m,
when construction was interrupted in fall
2002. The sections in clay and completely
weathered Ophiolite, a volcanic rock mass,
were found to be squeezing.

WBI and a Greek partner were awarded
the contract for elaboration of the final
design and the tender documents for the
remaining approx. 6 km of this tunnel.
Conventional and TBM design are inves-
tigated for these tunnel tubes excavated in
squeezing clay, in Ophiolite with different
appearance and in limestone, with a max-
imum overburden of 520 m.

Dr.-Ing. B. Wittke-Schmitt
Dipl.-Ing. D. Schmitt

The principle of resisting support and yield-
ing support respectively are presently used
for the design of tunnels in anhydritic,
swelling rock. In the first case, the inter-
nal concrete lining is designed to resist the
occuring swelling pressure. In the second
case a yielding zone is installed underneath
the invert of the concrete lining of the tun-
nel. This zone leads to a reduction of the
swelling pressure and thus can lead to a
reduction of reinforcement and thickness
of the concrete lining in comparison to the
principle of resisting support.

In both cases it is assumed, that water
to initiate the maximum swelling load and
full swelling resp. is available in sufficient
quantities. Consequently the designed
measures have to be carried out over the
full length of the tunnel in swelling rock.

Based on observations the hypothesis
was made, that in the area of the transi-
tion from water bearing to anhydritic rock,
self-sealing due to swelling occurs around
the tunnel if the resisting principle is ap-
plied. As a consequence of this self-sealing
effect seepage through the rock parallel to
the tunnel and thus also swelling is inter-
rupted at a certain distance from the wa-
ter bearing formation.

In a research project carried out in the
office of WBI a rock mechanical and hy-
draulical model and a corresponding 3D-
FE-program have been developed which
describe the corresponding phenomena.
The resulting publication has been sub-
mitted as PHD thesis and accepted by the
Faculty for Civil Engineering of the Tech-
nical University of Aachen. It will be pub-
lished soon as volume 13 of the series
WBI-Print.

It is expected that the results of this
work will lead to remarkable cost savings
along with the design of tunnels in swell-
ing rock. Dipl.-Ing. M. Wittke

Prof. Wittke wurde vom Vizeprisidenten der
Int. Gesellschaft fiir Bodenmechanik und
Geotechnik (ISSMGE), Herrn Prof. Séco e
Pinto, zum Vorsitzenden des ERTC 15 (Eu-
ropean Regional Technical Committee) er-
nannt. Gemeinsam mit den Kernmitgliedern
und weiteren von den nationalen Gesell-
schaften zu berufenden Mitgliedern wird er
sich dem Thema ,Wechselwirkung von
Schildmaschinen mit Boden und weichem
Fels” widmen. Kernmitglieder sind Dipl.-Ing.
Braach, Vorstand der Wayss & Freytag AG,
Dipl.-Ing. Elser, Niederlassung Tunnelbau der
Ed. Ziiblin AG, Prof. Maertens, Kath. Uni-
versitit Lowen, Belgien, Prof. Verruijt, TU
Delft, Niederlande. Als Sekretirin wird Dr.-
Ing. Wittke-Schmitt die Arbeit des Komitees
unterstiitzen.  Dr.-Ing. B. Wittke-Schmitt

Prof. Wittke was appointed chairman of the
ERTC 15 (European regional technical
committee) of the Int. Society for Soil Me-
chanics and Geotechnical Engineering
(ISSMGE) by its Vicepresident for Europe
Prof. Séco e Pinto. Together with the core
members and additional members, named
by the national groups of ISSMGE, he will
deal with the subject “Interaction of shield
machines and soil or soft rocks”. Core
members are Dipl.-Ing. Braach, Head of
Wayss & Freytag AG, Dipl.-Ing. Elser,
Tunneling Branch of Ed. Ziiblin AG, Prof.
Maertens, Catholic University of Leuven,
Belgium, Prof. Verruijt, TU Delft, Nether-
lands. Dr.-Ing. Wittke-Schmitt will support
the work of the commission as secretary.
Dr.-Ing. B. Wittke-Schmitt
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Seit dem Inkrafttreten der Baustellenverord-
nung am 01.07.1998 sind die Bauherren
verpflichtet, den Arbeits- und Gesundheits-
schutz bereits in der Planungsphase zu be-
riicksichtigen. Zu den einschligigen Leistun-
gen, die heute hiufig an die Planer vergeben
werden, gehort das Erstellen eines Sicher-
heits- und Gesundheitsschutzplanes (SiGe-
Plan). Entsprechend wird heute in der Regel
der Nachweis fiir die Qualifikation eines
SiGe-Koordinators verlangt.

Um eine entsprechende Fortbildung des
planenden Ingenieurs sicherzustellen, fithrt
der Verband der Sicherheits- und Gesund-
heitsschutzkoordinatoren Deutschlands ein-
schligige Seminare durch. Darin werden die
speziellen Koordinatorenkenntnisse vermit-
telt.

Im Rahmen der Aktivititen unseres Bii-
ros zur Fort- und Weiterbildung der Mitar-
beiter haben zwei Mitarbeiter erfolgreich an
einem Seminar teilgenommen. Im Rahmen
zukiinftiger Planungsaufgaben kann WBI
damit vertiefte Kenntnisse hinsichtlich der
SiGe-Koordination einbringen.

Dipl.-Ing. D. Schmitt

Since the adoption of the work-site regula-
tions on 01.07.1998, construction owners
are obligated to consider the work and
health safety already in the design phase
of a project. Today, the responsibility to
elaborate a safety and health protection
plan is often placed on the designer. Cor-
respondingly, it is also required that the
safety and health coordinators provide
proof of their qualifications.

The German association of safety and
health protection coordinators is an ap-
proved qualifier. This association conducts
seminars on ”Safety and health coordina-
tion following the work-site regulations”,
from which the specific knowledge for a
coordinator can be obtained. As a part of
the activities of our office advanced educa-
tion program, two coworkers from our
company have successfully participated in
the above mentioned seminar. For future
design works, WBI thus can rely on a deep-
ened knowledge with regard to safety and
health coordination.

Dipl.-Ing. D. Schmitt

WBI ist als Baugrundgutachter und Tunnel-
bausachverstindiger fiir den BofSler- und den
Steinbiihltunnel des Albaufstiegs der NBS
Wendlingen-Ulm titig.

In der Nihe des in den Gesteinen des
WeifSjura liegenden Steinbiihltunnels liegen
die durch Verkarstung entstandenen Tods-
burger Schacht und Todsburger Hohle, die
von Fledermiusen als Winterquartier ge-

nutzt werden. Deshalb stellte sich die Fra-
ge, ob ein Sprengvortrieb der beiden Tunnel-
rohren im Winterhalbjahr zulissig ist.

Auf Vorschlag von WBI wurden darauf-
hin bei Gewinnungssprengungen in einem
nahegelegenen Kalksteinbruch auch in
den Karsthohlen Erschiitterungsmessungen
durchgefiihrt.

Die Ergebnisse wurden mit Hilfe dreidi-
mensionaler, dynamischer Berechnungen,
die mit einem WBI-eigenen FE-Programm-
system durchgefiihrt wurden, interpretiert.
Danach sind die bei einem schonenden
Sprengvortrieb in den Hohlen zu erwarten-
den Erschiitterungen und Schwingstirken
zulissig.

In der Vergangenheit wurde WBI mehi-
fach mit der Beurteilung von Erschiitterun-
gen bei Sprengarbeiten beauftragt. Dabei
wurden Sprengbilder, Lademengen und Ziind-
folgen beurteilt beziehungsweise vorgeschla-
gen sowie Prognosen tiber die zu erwarten-
den Schwinggeschwindigkeiten, dynami-
schen Spannungen und Schallpegel infolge ab-
gestrahlten Korperschalls erstellt und die an-
schlieffenden Bauarbeiten begleitet.

Dr.-Ing. Dipl.-Phys. ]. R. Kiehl

3-Komponenten-Schwingungsmesser in der Todsburger
Héhle

WABI is presently working as rock mechan-
ics expert and tunneling expert for the
BoBller- and the Steinbiihltunnel for the
ascend to the Swabian Alb of the new high-
speed railway line from Stuttgart to Ulm.
Adjacent to the Steinbiihltunnel, which is
lying in the rock of the White Jurassic for-
mation, the Todsburg carstic cave and shaft
are located. Since these carstic openings
are used by bats for hibernation the ques-
tion arose, whether excavation of the two
tunnel tubes by blasting is admissible.

WBI therefore proposed to combine two
production blasts in a nearby limestone
quarry with vibration measurement in the
vicinity including the carstic openings.

With the assistance of three dimension-
al dynamic modeling with WBIs’ own FE
analysis program, the results were inter-
preted. The results have shown, that vi-
bration and acceleration will be acceptable
for the bats, if careful blasting is carried
out in the railway tunnels.

In the past WBI was frequently asked
to conduct assessments of vibrations due
to blasting. As a result, blasting patterns,
dynamic loadings and ignition sequences
were assessed. For example predictions on
peak particle velocities, dynamic stresses
as well as sound levels due to ground born
noise to be expected were established and
verified during the construction works.

Dr.-Ing. Dipl.-Phys. ]. R. Kiehl

Die Landstra8e L 697 stellt im stidéstlichen
Teil des Mirkischen Kreises eine wichtige
Verbindungsstrafle dar. Sie durchquert un-
ter anderem das Stadtgebiet von Plettenberg,
in dem es wegen des hohen Verkehrsaufkom-
mens hiufig zu Storungen kommt. Aus die-
sem Grund soll die L 697 n auf einer Linge
von ca. 1,9 km als Westtangente das Stadt-
gebiet umfahren. Im Verlauf dieses Strecken-
abschnitts ist im westlichen Hang des Else-
tales ein 734 m langer, zweispuriger Tunnel
zu bauen, der im Gegenverkehr befahren
werden soll. WBI wurde vom Landesbetrieb
Straflenbau NRW, NL Hagen, damit beauf-
tragt, fiir diesen Tunnel den Bauwerksent-
wurf nach RAB-Brii und die Ausschreibungs-
unterlagen zu erstellen.

Die Anforderungen der RABT 2002 hin-
sichtlich des Flucht- und Rettungskonzep-
tes konnten durch einen parallel zum Tun-
nel gefiihrten Rettungsstollen, der in Abstin-
den von ca. 90 m tiber Querschlige mit dem
Tunnel verbunden ist, wirtschaftlich giins-
tig erfillt werden. Es kann auf eine Querliif-
tung und ein Luftungsbauwerk verzichtet
werden, eine Lingsliiftung ist ausreichend.

Eine weitere Besonderheit ist, dafl im
Bereich des Tunnels Altbergbau betrieben
wurde und dafiir dem Vortrieb vorauseilen-
de Erkundungs- und spezielle Sicherungs-
mafinahmen geplant werden miissen.

Dr.-Ing. B. Pierau

The L 697 is an important regional road
in the southern part of the “Mirkische”
rural district. It goes right through the City
of Plettenberg where traffic jams occur rath-
er frequently. Therefore a 1.9 km long tan-
gential road including the 734 m long, two
lane Hestenbergtunnel is planned along the
western slopes of the Else river valley. On
behalf of the highway authority of the state
of North Rhine-Westphalia WBI presently
elaborates the design and the tender docu-
ments for these tunnels according to Ger-
man standards.

A parallel rescue gallery, which is con-
nected to the main tunnel every 90 m, was
found to be a safe and economic solution.
Furthermore longitudinal ventilation was
found to be sufficient. Special exploration
and support measures during construction
are planned in view of mining activities,
which were going on in the last century
and which are not known in detail any-
more. Dr.-Ing. B. Pierau
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Vom 9. bis 11.03.2003 hat WBI am ,Construction
Summit 2003” auf Amelia Island, Florida, USA teil-
genommen. Diese Veranstaltung wird alljahrlich von
der Firma marcus evans ausgerichtet. Sie dient als
Kontaktforum fiir Auftraggeber, Baufirmen und das
Consulting aus dem Bereich des Bauwesens. ,Dele-
gates”, die in der Regel von der Seite der Auftraggeber
oder der Baufirmen kommen, formulieren Fragestel-
lungen, bei denen sie Unterstiitzung suchen. Firmen,
die Antworten zu diesen Fragen geben konnen, wer-
den als ,solution provider” zu der Veranstaltung ge-
laden. Als ,solution provider” wurde auch WBI von
marcus evans angesprochen. Prof. Wittke, Dr. Erich-
sen, Dr. Wittke-Schmitt und Dipl.-Ing. Wittke haben
zahlreiche Gespriche mit unterschiedlichsten Vertre-
tern des Bauwesens gefiihrt. Die Teilnahme an dieser
Veranstaltung wird als erster Schritt zur Ausweitung
der Auslandstitigkeit WBIs auf den nordamerikani-
schen Raum angesehen.

Dr.-Ing. B. Wittke-Schmitt

Form March 9 to 11, 2003, WBI participated in the
“Construction Summit 2003” on Amelia Island,
Florida, USA. This event is organized once a year
by the company marcus evans. It serves owners,
contractors and consulting firms dealing with the
construction business as forum for contacts. “Dele-
gates”, which are usually owners or contractors, for-
mulate problems or areas of interest. Companies
working in these areas or dealing with the solution
of these problems are invited as “solution provid-
ers”. WBI had been contacted as “solution provid-
er” by marcus evans. Prof. Wittke, Dr. Erichsen, Dr.
Wittke-Schmitt and Dipl.-Ing. Wittke had quite a
number of conversations with different representa-
tives of construction business in North America.
Attending this event is considered as a first step for
extending the activities of WBI to North America.

Dr.-Ing. B. Wittke-Schmitt

W ir
wurden als Baugrundgutachter fiir
den Neubau der Stadtbahniinie U15
in Stuttgart-Zuffenhausen und als
Planer fiir den zugehorigen bergmin-
nischen Tunnel unter der B10 und
den Bahnanlagen bestellt

B eraten

die DEGES als Fachplaner und Fach-
bauleitung fiir die dynamische Inten-
sivverdichtung und Geogitterverle-
gung beim Bau der Westumfahrung
Halle mit der A143 im Bereich ei-
nes aufgegebenen Braunkohletief-
baus

I nternational
beraten wir die Perlite Baugesell-
schaft, Teheran, bei der Ausfithrung
des 40 m hohen Kofferdammes fiir
die 180 m hohe Gewdlbestaumauer
Seymareh im Iran

wwar 2003
Dipl.-Ing. P. Zbinden, Vorsitzender der Geschiifts-
leitung, AlpTransit Gotthard AG, Luzern, Schweiz:
, TBM-Vortrieb, Ausschreibungskonzept und Erfah-
rungen”
Dipl.-Ing. O. Braach, Vorstand, Wayss & Freytag
Ingenieurbau AG: ,Schildvortrieb mit aktiv gestiitz-
ter Ortsbrust — Theorie und praktische Beispiele”
4 1a1 20035
Dipl.-Ing. E. Giirkan, Leiter des techn. Innendiens-
tes der Hauptniederlassung Tunnel- und Ingenieur-
bau, Wayss & Freytag Ingenieurbau AG: ,Stadtbahn
Diisseldorf, Baulos K-S, erster zweigleisiger U-Bahn
Schildtunnel”

Nach einem kurzen Uberblick tiber das Projekt
des Gotthard-Basistunnels hat Herr Dipl.-Ing. Zbin-
den in seinem Vortrag einen sehr ausfithrlichen Ein-
blick in das Ausschreibungskonzept und das Quali-
titsmanagementsystem der AlpTransit Gotthard AG
gegeben. Er ging insbesondere auf die Eignungs- und
Zuschlagskriterien und das Vorgehen bei der Ange-
botsauswertung ein.

Herr Dipl.-Ing. Braach hat in seinem Vortrag iiber
Hydroschilde und Erddruckschilde berichtet. Er er-
liuterte dabei sowohl Berechnungsansiitze wie die
Ermittlung des erforderlichen Stiitzdruckes als auch
maschinentechnische und baubetriebliche Fragestel-
lungen. Anhand einer beeindruckenden Reihe von
ausgefithrten Projekten machte er die Entwicklungen
beim Schildvortrieb in den letzten Jahren deutlich.

Nachdem Herr Dipl-Ing. Giirkan das Baulos K-S
der Stadtbahn Diisseldorf vorgestellt hatte, ging er auf
die TBM-Anlage und die beim Bau gemachten Beob-
achtungen sehr ausfiihrlich ein. Einen Schwerpunkt
seines Vortrages legte Herr Guirkan auf die Topf/Nok-
ke-Konstruktion als Koppelelement zwischen den
Tiibbingen.

Wie immer schlof§ sich an die Vortrige eine sehr
interessante und rege Diskussion an. An dieser Stelle
danken wir den Vortragenden nochmals fiir die aus-
gezeichneten Prisentationen.

Dipl.-Ing. Martin Wittke

Dipl.-Ing. P. Zbinden, Vorsitzender der Geschiifts-
leitung, AlpTransit Gotthard AG, Luzern, Schweiz:
“TBM-Heading, concept for tender and experi-
ences”

Dipl.-Ing. O. Braach, Vorstand, Wayss & Freytag
Ingenieurbau AG: “EPB and slurry shield tunneling
— theory and practical applications”

Dipl.-Ing. E. Giirkan, Leiter des techn. Innendienstes
der Hauptniederlassung Tunnel- und Ingenieur-
bau, Wayss & Freytag Ingenieurbau AG: “Subway
Diisseldorf construction lot K-S, first double-track
subway shield tunnel”

After a brief overview over the project “Gotthard
Basistunnel”, Mr. Zbinden gave us an insight in the
concept of tendering and the quality management
system of the AlpTransit Gotthard AG. He special-
ly illustrated the criteria for acceptance or refusal of
submitted offers and the procedure of evaluation of
offers.

Mr. Braach talked about EPB and slurry shield
machines. He explained calculation methods, for
example the determination of the required pressure
on the temporary face, and dealt with special topics
regarding the shield machine and construction
management. Presenting an impressive number of
projects, Mr. Braach described the developments in
shield tunneling during the last years.

Mr. Giirkan presented the construction lot K-S
of the subway Diisseldorf. He explained the TBM-
system and the observations made during construc-
tion. He put special emphasis on the so-called “Topf/
Nocke”-connection between the segments of the
tunnel lining.

As always we had long and interesting discus-
sions following the presentations. We once again
like to thank the speakers for their excellent lec-
tures. Dipl.-Ing. Martin Wittke

WBI-Print 13, Verlag Gliickauf, Essen:

Wittke, M.: ,Begrenzung der Quelldriicke durch
Selbstabdichtung beim Tunnelbau im anhydritfiihren-
den Gebirge”

Preconference Technical Workshop for younger Ira-
nian engineers, Tehran, Iran

Prof. Dr.-Ing. W. Wittke: , Rock Mechanics and Appli-
cation”

3" International Conference on Geotechnical En-
gineering and Soil Mechanics, Tehran, Iran

Prof. Dr.-Ing. W. Wittke: ,Tunneling in Soft Ground,
Difficult Conditions, Some Case Studies”, keynote
lecture

8. Informations- und Vortragstagung iiber Kunst-
stoffe in der Geotechnik, Miinchen

Wittke, M.; Liike, J.; Delsemmé, D.: , Erdfalliiberbriik-
kung mit einer einlagigen Geokunststoffbewehrung —
Bemessung mit Hilfe von geometrisch nichtlinearen
3D-FE-Berechnungen”

Kongref iiber Natursteine in Siidtirol - Abbau- und
Verwendungstechnik, Schloff Maretsch, Bozen, Ita-
lien

Prof. Dr.-Ing. W. Wittke: , Spezifische Proben im Fels”

VDI-Fachseminar ,Sicherung von Steilbéschun-
gen”, Stuttgart

Dr.-Ing. C. Erichsen: , Steilboschungen im Fels — An-
forderungen an geotechnische Modelle im Hinblick
auf sichere und wirtschaftliche Entwiirfe, Auschrei-
bungen und Ausfithrungen”

ITA World Tunneling Congress 2003, (Re)Claim-
ing the underground space, Amsterdam, Nether-
lands

Prof. Dr.-Ing. W. Wittke: , Berg Bock Freeway Tunnel:
Optimising the Heading Technique and the Operati-
onal Safety for the Tunnel built by the Shotcrete Me-
thod”

W.

were appointed as geotechnical ex-
pert for the reconstruction of the
tramway line U15 in Stuttgart-Zuf-
fenhausen and as designer for the
corresponding tunnel underneath
the federal highway B10 and the
railway Mannheim-Stuttgart

B uild

| on behalf of DEGES, as designer
and construction supervisor for the
dynamic compaction and place-
ment of geogrids, the federal high-
way A143, west of the City of Halle
within the area of an abandoned
underground lignite mine

I nternationally
we are consultants of Perlite Con-
struction Company, Tehran, for the
construction of the 40 m high
upstream cofferdam for the 180 m
high double curvature Seymareh
dam, Iran
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