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Eine gute Nachtricht fir uns war die
Ankiindigung, dafy das Projekt Stuttgart
21 und die Neubaustrecke Wendlingen-
Ulm verwirklicht werden sollen. Seit mehr
als 30 Jahren sind wir an der Planung und
Ausfithrung von Tunnelbauvorhaben im
Stuttgarter Raum beteiligt und verfigen
iiber eine umfangreiche Erfahrung mit
den anstehenden Baugrundverhiltnissen
und den damit zusammenhingenden
tunnelbautechnischen Fragestellungen.
Unsere Niederlassung in Stuttgart und
unser Buro in Aachen haben die Bau-
grund- und Tunnelsachverstindigen-
gutachten fiir alle Tunnel des Projekts
Stuttgart 21 und fiir die beiden Tunnel
des Albaufstiegs der Strecke Wendlin-
gen-Ulm erstellt. Dartiber hinaus haben
wir tunnelstatische Fragen untersucht,
Studien tiber den Einsatz von Tunnel-
vortriebsmaschinen angefertigt, Kostener-
mittlungen erstellt und andere relevante
Fragestellungen bearbeitet.

Wir freuen uns auf die Projekte und
sind bereit, an der erfolgreichen Reali-
sierung der mehr als 100 km Tunnel
mitzuwirken. Neben den zahlreichen
Projekten der Verkehrsinfrastruktur ha-
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WBI-KALENDER 2008

Forum Forschung und Praxis
im WBI-Haus Aachen

Baudirektor Dipl.-Ing. Bernd Wink-
ler, Landesbetrieb Mobilitit RP
Koblenz

,Bau des Tunnels fiir die B260 in Bad
Ems unter schwierigen geotechnischen
Bedingungen ,,

Dipl.-Ing. Wolfgang Feldwisch, DBNetz
AG, Leiter Grof3projekte I.NIP, Frank-
furt

, Die Grof3projekte der DB Netz AG”

Die Vortrige beginnen um 17.30 Uhr.

/

ben der Mangel an Energie und Wasser
weltweit zu einer Wiederbelebung des
Talsperren- und Wasserkraftanlagenbaus
gefuhrt. Wir sind daran beteiligt. Als
Folge unserer Bemithungen in den letzten
Jahren erzielen wir inzwischen deutlich
mehr als die Hilfte unserer Umsitze im
Ausland.

Wir sind dabei, unsere Struktur den
verinderten Anforderungen anzupas-
sen und suchen weitere, engagierte
Mitarbeiter im In- und Ausland. Zum
bevorstehenden Weihnachtsfest und
Jahreswechsel wiinsche ich Thnen alles
erdenklich Gute.

Thr Walter Wittke

Good news for us was the announce-
ment that the project Stuttgart 21 and
the new highspeed railway line from
Wendlingen to Ulm will be realized.
Since more than 30 years we are engaged
in the planning and execution of tunnel
projects in the area of Stuttgart and thus
have a vast experience in the relevant
ground conditions and problems of
tunneling. Our offices in Stuttgart and
Aachen have elaborated the ground and

6. Kolloquium , Bauen in Boden und
Fels”, Ostfildern, W. Wittke & C.
Erichsen: ,Die Rohrvortriebe fiir den
Regentberlaufkanal Neckarhafen”

23. Christian Veder Koloquium
,Sondermafinahmen bei der Erstellung
innerstadtischer Infrastrukturbauten”,
Graz

W. Wittke, B. Wittke-Schmitt: ,He-
bungsinjektionen im Stadtgebiet von
Stuttgart am Beispiel ausgewihlter
Projekte”

18. Symposium fiir Felsmechanik und
Tunnelbau 2008, Stuttgart, Organisa-

tion, Beitrige, Fachausstellung

Osterreichischer Betontag 2008, Wien,
WRBI beteiligt sich an der Fachausstel-
lung
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tunneling expertises for all tunnels of
the project Stuttgart 21 as well as for the
tunnels of the ascent to the Swabian Alb.
Furthermore, we have elaborated stability
analyses for the tunnels, expertises on the
applicability of tunnel boring machines,
cost estimates and other statements on
relevant issues. We are looking forward
to these projects and are ready to support
a successful realization of the more than
100 km of tunnels.

Besides the numerous projects for
transportation infrastructure, the short-
age of energy and water worldwide has
lead to an increase of the number of dams
and water power projects to be designed
and constructed. We are involved in the
planning of such projects.

As a consequence of our efforts in the
last years, meanwhile more than 50 % of
our annual output results from projects
in foreign countries.

We are adapting our structure to the
modified challenges and are looking for
good and motivated engineers in Ger-
many and abroad. I wish you all the best
for the upcoming Christmas and New
Year.

Sincerely yours, Walter Wittke

-------_---\

Fifth International Short Course on
Rock Mechanics, WBI-Haus, Aachen

Neue Anschrift von WBI Stuttgart

Im Dezember 2007 werden wir den Sitz
unseres Stuttgarter Buros in die Nihe
des Hauptbahnhofs verlegen und damit
wesentlich besser erreichbar sein.

Die neue Anschrift ist:

Willy-Brandt-Str. 50+54,

70173 Stuttgart.

New address of our Stuttgart office

In December 2007, we will relocate our
Stuttgart WBI office near to the central
station and thus access will be much
easier.

The new address will be:
Willy-Brandt-Str. 50+54,
70173 Stuttgart.

\--------_
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Die Pakistan Water and Power Development
Authority (WAPDA) in Lahore hat Prof.
Wittke zum Chairman des Panel of Experts
(PoE) fiir den Diamer Basha Damm bestellt.
Wir berichteten dartber bereits in unserem
Letter vom Juni 2006. Das Kernstiick dieses
Projekts ist eine ca. 270 m hohe Schwerge-
wichtsmauer aus Walzbeton (RCC Damm),
die bei Chilas im oberen Industal errichtet
werden soll. Die Turbinen und Generatoren
mit einer Leistung von ca. 4500 MW sol-
len in zwei grofien untertigigen Kavernen
auf beiden Seiten des Indus untergebracht
werden. Fiir dieses Projekt wird zur Zeit der
Ausschreibungsentwurf erstellt.

Im Herbst dieses Jahres wurde Prof.
Wittke von der WAPDA in ein weiteres PoE
fur die stromabwirts vom Diamer Basha
Damm bei Dasu geplante Wasserkraftan-
lage berufen. Die Aufgabe dieses Panels ist
die Bewertung der von einem Konsortium
beratender Ingenieure vorgelegten Varian-
tenstudie fiir den Dasu Damm. Es wird
vorgeschlagen, einen 225 m hohen RCC
Damm und ein untertigiges Krafthaus mit
einer installierten Leistung von etwa 4000
MW zu errichten.

Dr.-Ing. B. Wittke-Schmitt

Field trip to Basha Dam: 1Mr. Khaliq Khan, General Consul-
tants; 2, 5, 6 Pilots, 8 Dr. Izhar-ul-Haq, GM Technical Ser-
vices, WAPDA, POE-Members: 3 Mr. Brian Forbes, Australia,
4 Prof. Dr. Abdul Shakoor, USA, 7 Prof. Dr. Walter Wittke

The Pakistan Water and Power Develop-
ment Authority (WAPDA), Lahore, has
appointed Prof. Wittke as chairman of the
Panel of Experts (PoE) for the Diamer Basha
Hydropower Project. We reported on this
matter in our letter of June 2006. The project
includes a 270 m high RCC dam which is
planned to be constructed near Chilas in the
upper Indus valley. The turbines and gen-
erators with a capacity of 4500 MW will be
installed in two large underground caverns
on both banks of the Indus river. At present,
the tender design is elaborated.

In the fall of this year, Prof. Wittke was in
addition appointed by WAPDA as a member
of the PoE for another Hydropower Project,
which is planned to be constructed near
Dasu, downstream of the Diamer Basha
Dam. The task of this panel is to review the
feasibility study for the Dasu Dam, which
is carried out by a consortium of consult-
ing engineers. This group recommends a
225 m high RCC dam and an underground
powerhouse cavern with an installed capac-
ity of 4000 MW.

Dr.-Ing. B. Wittke-Schmitt

AnliBlich des Kongresses der Internatio-
nalen Gesellschaft fiir Felsmechanik (ISRM)
im Juli 2007 in Lissabon fand die konstitu-
ierende Sitzung des neuen Vorstands statt.
Der Prisident Prof. Hudson hat dabei Herrn
Dr. Erichsen zum Vize-Prisidenten-At-Large
ernannt. Damit ist er fiir 4 weitere Jahre Mit-
glied im Vorstand der ISRM. Bereits in der
vorangegangenen Amtsperiode von 2003 bis
2007 hat Herr Dr. Erichsen als europiischer
Vize-Prisident erfolgreich im Vorstand der
ISRM mitgearbeitet.
Wir wiinschen ihm fiir die bevorstehen-
de Amtszeit von 2007-2011 viel Erfolg.
Dr.-Ing. M. Wittke

During the Congress of the International
Society for Rock Mechanics (ISRM) in Lis-
bon, July 2007, the constitutive meeting of
the new board was held. Dr. Erichsen was
appointed as Vice-President-At-Large by
Prof. Hudson, the president of the ISRM.
Thus, Dr. Erichsen will be member of the
board of the ISRM for another 4 years, after
having served ISRM in the prior period of
office as Vice-President for Europe.
We wish Dr. Erichsen success for the
forthcoming tenure from 2007 to 2011.
Dr.-Ing. M. Wittke

Der 4. Internationale WBI Kompaktkurs
uber Felsmechanik wurde vom 30. Novem-
ber bis zum 2. Dezember 2007 im WBI-Haus
in Aachen durchgefuhrt.

28 Teilnehmer aus 14 europiischen und
asiatischen Lindern und aus Ubersee konn-
ten wir willkommen heiflen. Spannungs-
Dehnungsbeziehungen und Wasserdurch-
lassigkeit von kluftigem Fels, Labor- und
Feldversuche, Statik und Entwurf sowie
Fallstudien von Tunnels, Boschungen und
Dimmen waren die Themen.

Wir meinen, dafy der Kursus erfolgreich
war und werden ihn vom 27. bis 30. No-
vember 2008 erneut anbieten.

Die Vortragenden: Walter Wittke, Claus
Erichsen, Bettina Wittke-Schmitt, Martin
Wittke

The 4th International WBI Shortcourse on
Rock Mechanics was held from November
30 through December 2, 2007 in the WBI
office in Aachen, Germany.

2.8 Participants from 14 European, Asian
and Overseas countries participated in the
lectures and exercises.

Stress strains behaviour and permeabil-
ity of jointed rocks, laboratory and field
testing, analysis and design as well as case
studies of tunnels, slopes and dams were the
subjects, which were dealt with.

We consider the short course a success
and are happy to offer it again from Nov. 27
- 30 in 2008.

The lecturers: Walter Wittke, Claus Erichsen,
Bettina Wittke-Schmitt, Martin Wittke

Wir freuen uns sehr, dafl der 711 m lange
Neue Buschtunnel am 23.11.2007 feierlich
mit einer ICE-Durchfahrt er6ffnet wurde.
Der Tunnel liegt auf der Eisenbahnstrecke
von Koln nach Briissel/Paris. Diese Strecke
wird tiglich von Hochgeschwindigkeitszii-
gen genutzt, die bis zur Fertigstellung des
neuen Tunnels, den iltesten betriebenen
Eisenbahntunnel Deutschlands, den , Alten
Buschtunnel”, nur mit einer Geschwin-
digkeit von ca. 40 km/h durchfahren
konnten.

Mit den Vortriebsarbeiten fiir den
Neuen Buschtunnel wurde im Juni 2005
begonnen. Der Tunnel wurde in einem
Kalottenvortrieb mit einer temporiren
Sohle aufgefahren. Die in den dicht gela-
gerten ,Aachener Sanden” erforderliche
vorauseilende Sicherung erfolgte mit Rohr-
schirmen. Die 40 c¢cm dicke Innenschale
der bergminnischen Bauweise wurde als
wasserundurchlissige Betonkonstruktion
aus Stahlbeton konzipiert. Die Blocke der
insgesamt 51 m langen offenen Bauweise
wurden mit einem 80 cm dicken Gewdlbe
und einer 100 cm dicken Sohle ausgefiihrt.
Zur Loschwasserversorgung wurde eine
Trockenleitung DN 80 mit sieben Entnah-
mestellen installiert.

Der Neue Buschtunnel wurde im Auf-
trag der DB ProjektBau GmbH in Koéln
durch die Firma Hochtief Construction
AG gebaut. WBI hat die komplette Ausfiih-
rungsplanung fiir den Tunnel erstellt. Dazu
gehorten unter anderem die Erstellung der
statischen Berechnungen, der Ausbruch-
und Sicherungspline, der Schal- und
Bewehrungspline fur die bergminnische
und offene Bauweise sowie die Bemessung
der Loschwasserleitung. Auflerdem waren
wir als geotechnische Berater der Firma
Hochtief eingeschaltet.

Wir sind stolz darauf, daf§ wir mit un-
serem Ingenieurwissen und unserem tat-
kriftigen WBI-Team erneut erfolgreich dazu
beitragen konnten, die Menschen in Europa
niher zusammenzubringen.

Dipl.-Ing. H.-]. Kiipper
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We are pleased that the 711 m long New
Busch Tunnel was inaugurated on November
23, 2007 with an ICE crossing. The tunnel
forms part of the railway line from Cologne
to Brussels/Paris. This tunnel is used daily
by high-speed railway trains which, until
the new tunnel was completed, could pass
the ,0Old Busch Tunnel”, the oldest operated
railway tunnel of Germany, only with a ve-
locity of approximately 40 km/h.

The excavation of the New Busch Tun-
nel started in June 2005. The tunnel was
excavated by means of a crown heading with
open invert. The advancing support which
was required in the dense ,,Aachen Sands”
consisted of pipe umbrellas. The 40 cm
thick internal lining for the tunnel section
excavated according to the mining method
was carried out using waterproof reinforced
concrete. The segments for the overall 51
m long cut and cover tunnel section were
constructed with a 80 cm thick crown and
an invert of 100 cm thickness. A pipe DN
80 with seven tapping points was installed
for the fire water supply.

The New Busch Tunnel was constructed
by the Hochtief Construction Company on
behalf of the DB ProjektBau Ltd. Cologne
of the German Railway. WBI has carried
out the complete final design for the tun-
nel, including, amongst others, the stability
analyses, the drawings for excavation and
support, the drawings for formwork and re-
inforcement for the mined and cut and cover
tunnel sections, as well as the design of the
pipe for fire water supply. Furthermore, we
were engaged as geotechnical consultant of
the Hochtief Construction Company.

We are proud that we again could suc-
cessfully contribute to bring Europeans
closer together with our engineering knowl-
edge and our active WBI team.

Dipl.-Ing. H.-]. Kiipper

Herr Dr.-Ing. Berndt Pierau ist nach 27
Jahren aus der Geschiftsleitung von WBI
ausgeschieden. Aus diesem Anlafy und in
Anerkennung seiner Leistungen und Ver-
dienste hat WBI am 9. November einen
betriebsinternen Empfang mit Abendessen
gegeben, zu dem auch die Lebenspartner der
Mitarbeiter eingeladen wurden. In seiner
Laudatio wiirdigte Herr Professor Wittke die
auflerordentlich wertvolle, enge, vertrau-
ensvolle und angenehme Zusammenarbeit
mit Herrn Dr. Pierau, die sich tiber einen
Zeitraum von mehr als drei Jahrzehnten
erstreckte, wenn man seine Titigkeit als
Wissenschaftlicher Assistent und Akade-
mischer Rat am Institut fir Grundbau der
RWTH Aachen mit einbezieht. Am Beispiel
von 18 ausgewihlten Projekten machte
Professor Wittke den prigenden Einflufl
von Dr. Pierau auf die ingenieurméiflige
Kompetenz von WBI deutlich. Neben sei-
ner praktischen Arbeit als Ingenieur sind
auch seine wissenschaftlichen Leistungen
mit mehr als 50 Veroffentlichungen her-

vorzuheben. o
Herr Dr. Pierau mochte sich in Zukunft
gemeinsam mit seiner Frau mehr als bis-

her seinem Privatleben und zahlreichen
Hobbies widmen. Er wird dem Biiro jedoch
weiterhin als Berater zur Verfiigung stehen.
Wir danken ihm far die bisher geleistete
Arbeit und wiinschen ihm fir die Zukunft
alles Gute.

Dr.-Ing. ]. Kiehl

Dr.-Ing. Berndt Pierau has retired from the
management of WBI after 27 years. In recog-
nition of his contributions and merits, WBI
has held an internal reception with dinner
on November 9, to which also the partners
of the staff members were invited. In his
laudation, Professor Wittke appreciated the
extraordinary valuable, close, faithful and
pleasant cooperation with Dr. Pierau which
lasted for more than 30 years, if the period of
his activities as Research and Chief Engineer
at the Institute for Foundation Engineering
of the Technical University of Aachen is
included. The impact of the work of Dr.
Pierau on the engineering expertise of WBI
was emphasized by Professor Wittke with
the aid of 18 selected projects. In addition
to his practical work as engineer, also his
scientific benefits including more than 50
publications was highlighted.

In the future, Dr. Pierau together with
his wife intends to spend more time for his
private life and numerous hobbies. However,
he will continue to act as consultant for the
company in the future. We thank him for
the work done so far and wish him all the
best for the future.

Dr.-Ing. ]. Kiehl

Herr Dr.-Ing. Martin Wittke wurde zum
Geschiftsfithrer bestellt. Er gehort dem
Unternehmen seit April 2001 an. Zur Zeit
betreut er unsere zahlreichen Projekte in
Israel.

Zu Prokuristen wurden Herr Dipl.-Ing.
Dieter Schmitt und Herr Dr.-Ing. Jens
Gatterman ernannt. Herr Dipl.-Ing. Die-

ter Schmitt ist seit 1993 Mitglied unseres
Unternehmens und verfligt tiber profunde
Kenntnisse in allen von WBI vertretenen
Gebieten. Herr Dr.-Ing. Jens Gattermann
hat sich im Jahr 2002 nach einer Beschiifti-
gung im technischen Biiro und auf verschie-
denen Baustellen der Fa. Ziiblin AG wieder
unserem Unternehmen angeschlossen. Er
betreut laufende Tunnelbauvorhaben mit
hohem Schwierigkeitsgrad.

Handlungsvollmacht erhielten Herr
Dipl.-Ing. Hans-Joachim Kupper, ein sehr
erfahrener Ingenieur, der seit 1989 bei WBI
schwerpunktmiflig im Talsperren- und
Tunnelbau titig ist, und Herr Dr.-Ing.
Thomas Hochgurtel, der seit 1999 zum
Erfolg unseres Unternechmens im Bereich
der Planung und Ausfithrung von Tun-
nelbauwerken beitrigt.

Wir freuen uns auf die Fortsetzung der
erfolgreichen und angenehmen Zusam-
menarbeit.

Prof. Dr.-Ing. W. Wittke

Dr.-Ing. Martin Wittke has joined the man-
agement as managing partner. He joined the
company in April 2001. Currently, he is in
charge of our numerous projects in Israel.

Dipl.-Ing. Dieter Schmitt and Dr.-Ing.
Jens Gattermann were appointed principals.
Dipl.-Ing. Dieter Schmitt is member of the
company since 1993. He has a profound
knowledge in all areas we are working in.
After working in the technical department
and on various sites of Ziiblin company,
Dr.-Ing. Jens Gattermann rejoined our com-
pany in 2002. He is in charge of challenging
tunneling projects under construction.

Dipl.-Ing. Hans-Joachim Kupper, a very
experienced engineer working with WBI
since 1989 mainly in dam and tunnel design,
and Dr.-Ing. Thomas Hochgiirtel, who is
contributing to our company’s success in
the field of tunnel design and construction
since 1999, received power to act.

We are looking forward to a continuation
of our successful and enjoyable cooperation.

Prof. Dr.-Ing. W. Wittke

Das Heft 4 des Jahrgangs 2007 der Zeit-
schrift Geotechnik der DGGT, das an-
laBlich der diesjdhrigen STUVA-Tagung
in Koln erschienen ist, widmet sich den
Projekten Stuttgart 21 und Neubaustrecke
Wendlingen-Ulm. Vertreter der Bauherr-
schaft und der beteiligten Planungsbiiros
veroffentlichen hier tiber interessante
geotechnische und tunnelbautechnische
Aspekte dieser Jahrhundertprojekte.

Prof. Dr.-Ing. W. Wittke

Volume 4 - 2007 of the journal Geotech-
nik of the German Society for Geotechnical
Engineering (DGGT) appears on the occa-
sion of the STUVA Tunneling Congress in
Cologne. Papers on the two large projects
Stuttgart 21 and highspeed railway line
from Wendlingen to Ulm are published by
representatives of the German railways and
the consultants of these projects.

Prof. Dr.-Ing. W. Wittke
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Forum Forschung und Praxis im
WBI-Haus

10. Oktober 2007

Dipl.-Ing. U. Wadepohl, Hochtief
Construction AG, Civil Engineering and
Tunneling,Essen:

, Epping to Chatswood Rail Line, Sydney,
Australia - Erfahrungen mit Noppenfolie in
einem maschinell vorgetriebenen Tunnel”
21. November 2007

Prof. Dr.-Ing. Walter Wittke, WBI
GmbH, Aachen:

,Planung und Bau von Stauanlagen im In-
und Ausland ,,

Herr Wadepohl stellte in seinem Referat das
Tunnelbauprojekt ,Epping to Chatswood
Rail Line” in Sydney, Australien vor und gab
in aulerordentlich interessanter Form die
dabei gesammelten Erfahrungen an die zahl-
reichen Zuhorer weiter. Er ging ausfiuhrlich
auf die geotechnischen Verhiltnisse und den
Entwurf dieses maschinell vorgetriebenen
Tunnels ein. Der exzellente Vortrag fand
ein grofles Interesse.

Herr Prof. Wittke referierte tiber die Planung
und den Bau von Stauanlagen im In- und
Ausland unter besonderer Berticksichtigung
der geotechnischen Aspekte bei Entwurf und
Sanierung von Staumauern und untertigigen
Krafthdusern. Der Vortrag zeigte anschau-
lich den grofien Erfahrungsschatz des Biiros
WBI auf diesem Gebiet auf.

An die Vortrige schlossen sich jeweils inte-
ressante und ausfithrliche Diskussionen an.
Wir mochten an dieser Stelle den Referenten
fiir die ausgezeichneten Prisentationen dan-
ken. Dipl.-Ing. Roman Wahlen

Mr. Wadepohl presented the tunneling
project ,,Epping to Chatswood Rail Line” in
Sydney, Australia and outlined the experience
gained along with the construction of the tun-
nel tubes. The geotechnical conditions and
the design of the TBM driven tunnel were ex-
plained to the interested auditorium.

Prof. Wittke presented interesting case
studies on remedial works for existing ma-
sonry dams and on the design of new dams,
in which the WBI company was and is in-
volved respectively. He vividly illustrated the
vast experience of WBI in this field.

The discussion following these two presen-
tations was again very lively and interesting,
We would like to thank Mr. Wadepohl and
Prof. Wittke for theirexcellent presentations.

Dipl.-Ing. Roman Wahlen
W ir

ziehen mit unserer Stuttgarter Nie-
derlassung im Dezember 2007 in die
Nihe des Hauptbahnhofs.

B eraten

die EDP Produgao EM -Engenharia
e Manutengao, S. A. Portugal bei der
Planung der Erweiterung der Wasser-
kraftanlage Venda Nova.

I nternational
war die Beteiligung an unserem
Short Course iber Felsmechanik in
diesem Jahr.

Verdffentlichungen/Papers:
Euro:Tun 2007 Computational Methods
in Tunneling - Book of Abstracts

Wittke, W.; Wittke-Gattermann, P., Wittke,
M.: ,Design of the new Buschtunnel near
Aachen, Germany”.

Wittke, W.; Wittke-Gattermann, P., Wittke,
M.: ,Design of tunnels in swelling rock”.
Wittke, W.; Wittke-Schmitt, B.: ,,Design of 5
machine-driven rock tunnels of the railway
line Genua - Ventimiglia”.

Wittke, W.; Wittke-Schmitt, B.; Schmitt,
D.: ,Design of tunnel sections in squeezing
ground, Kallidromo tunnel, Greece”.
Wittke, W.; Wittke-Gattermann, P.; Wittke-
Schmitt, B.: , TBM-heading in rock, design
of the shield mantle”.

Proceedings 11th ACUUS International
Conferencec - Underground Space: Expan-
ding the Frontiers

Wittke, W.: , New High-Speed Railway Lines
Stuttgart 21 and Wendlingen-Ulm - Approxi-
mately 100 km of Tunnels”.

Proceedings of the 11th Congress of the
International Society for Rock Mechanics
(ISRM 2007) - The Second Half Century
of Rock Mechanics, Lissabon, Portugal,
Juli 2007

Schmitt, D.: ,Bau und Planung des Kallid-
romo Tunnels auf der NBS Athen — Thes-
saloniki”.

Tegelkamp, M.; Heinemann, U.: ,Planung
des Neckardiikers Sirnau”.

Wittke-Schmitt, B.; Lorenzo Martin, F.: , Ent-
wurfvon 5 maschinell aufgefahrenen Felstun-
nels der Bahnstrecke Genua - Ventimiglia“.
Erichsen, C.; Gekeler, A.; Hauck, C.-D.:
,Die Rohrvortriebe fiir den Regeniiberlauf-
kanal Neckarhafen”.

Brem, G.; Gattermann, J.: ,Weiterent-
wicklung der Bohr- und Sprengtechnik im
Tunnelbau”.

Wittke, W.; Wittke-Gattermann, P.: , Risiken
bei TVM-Vortrieben in kliuftigem Fels”.
Tagungsband VDI Fachtagung und IGS
Stuttgart, 2007 - Geothermie im Stutt-
garter Raum

Erichsen, C.; Schmitt, D.: ,Nutzung der
Geo-thermie im Tunnelbau”.

Proceedings STUVA 2007

Wittke, W.; Wittke. M., Grosz, T.: ,Planning
and Construction of the Carmel Tunnels in
Haifa, Israel”.

Brandenburger, D., Wittke, W.: ,Der
Schmiicketunnel in Thiringen: Geotech-
nische Herausforderungen und tunnelbau-
technische Konsequenzen”

Taschenbuch fiir den Tunnelbau 2008,
VGE-Verlag , Essen

Wittke-Schmitt, B., Wittke-Gattermann, P.,
Lorenzo Martin, F.: ,Die Bedeutung der Bet-
tung beim einschaligen Tubbingausbau im
Fels am Beispiel des Tunnels Collecervo der
Neubaustrecke Genua-Ventimiglia”.

Wittke M., Wittke-Gattermann, P.: ,Bau des
Neuen Buschtunnels bei Aachen”.
Tunneling and Trenchless Construction,
Issue 33, July/August 2007

Wittke, W.; Wittke-Schmitt, B., Kapenis, A.
and Diasakos, N.: , Designs on Kallidromo”.
Geotechnik 4/2007, VGE-Verlag
Bacharach, W.; Wittke, W.; Wittke-Schmitt,
B.; Schmitt, D.: Studie zu Erkundungs- und
Pilotstollen fiir den Steinbithltunnel im Karst
Wittke, M.; Wittke-Gattermann, P.; Wahlen,
R.: Moglichkeiten der Optimierung des Tun-
nelbaus im quellfihigen Gipskeuper durch
Berticksichtigung der Selbstabdichtung
Erichsen, C.; Tegelkamp, M.;, Wittke-Gat-
termann, P.; Ziichner, F.: Auffahren grofler
Querschnitte im Bereich der Bebauung
im Stuttgarter Talkessel und der Messe

Vortrdage/Oral Presentations:
9.-13. Juli 2007

11. ISRM Congress, Lissabon

W. Wittke; P. Wittke-Gattermann: ,Ri-
siken bei TVM-Vortrieben in kliiftigem
Fels” *)

*) presented by C. Erichsen:

27.-29. August 2007

Euro:Tun 2007, Wien

W. Wittke; P. Wittke-Gattermann, M.
Wittke: ,Design of the new Buschtunnel
near Aachen, Germany”

W. Wittke; B. Wittke-Schmitt; D. Schmitt:
,Design of tunnel sections in squeezing
ground, Kallidromo tunnel, Greece”

W. Wittke; B. Wittke-Schmitt: , Design of 5
machine-driven rock tunnels of the railway
line Genua-Ventimiglia”

W. Wittke; P. Wittke-Gattermann, M.
Wittke: ,Design of tunnels in swelling
rock”

10. - 13. September 2007

11" ACUUS Conference — Underground
Space: Expanding the Frontiers, Athens

W. Wittke: ,New high-speed railway lines
Stuttgart 21 and Wendlingen-Ulm - Appro-
ximately 100 km of tunnels”

12. Oktober 2007

Fachtagung Geothermie im Stuttgarter
Raum, Stuttgart

C. Erichsen, D. Schmitt: ,Die Nutzung der
Erdwirme bei Infrastrukturprojekten ,,

27. - 28. November 2007

STUVA-Tagung 2007, Koln

W. Wittke, M. Wittke, T. Grosz: , Planung
und Bau des Carmel Tunnels in Haifa, Israel”
D. Brandenburger, W. Wittke: , Der Schmii-
cketunnel in Thiiringen: Geotechnische
Herausforderungen und tunnelbautech-
nische Konsequenzen”

W.

move our Stuttgart office near to the
main station in December 2007.

B uild

up consultancy with EDP Produgio
EM —Engenharia e Manutengao, S.
A., Portugal for the enlargement of
the Venda Nova hydroelectric project.

I nternational
participation from 14 countries
was characteristic for our 4th short
course on rock mechanics.
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